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Sichexheitseinrichtung fiir Fahxzeuge 



Die Exfindnng bezieht sich auf eine Sichexheitseinrichtung fiir 
Fahxzeuge, insbssondexe Kraft fahxzeuge, ait einem dea Fahxzeug- 
sitz zugeordneten Sicherheitsgurt, der als Schxagschultexguxt 
Ton einem untexen, in der ffahe das Fahxzeugbodens angeoxdneten 
Haltepunkt zu einem oberen, im Bereich der Schultern des Fahx- 
zeuginsasaen angeordneten Haltepunkt in we sent lichen diagonal 
zux Lehne des Fahxzeugsitzes geffihxt ist. 

Dexaxtige Sichexheltsguxte sind bexeits langexe Zeit bekannt und 
vexden im allgemeinen in Vexbindung lait eineni als Beckenguxt 
ausgefuhxten veitexen Guxtteil sexienioafiig in Kxaf tfahxzeugen 
vexwendet* Dabei sind bei den me is ten Ausfiihrungen dexaxtigex 
Sichexheitsgaxte die Haltepunkte. an den Bo den- und Seitenteilen 
der Fahrzeugkarosserie befestigt; es gibt jedoch auch Ausfiihrungen, 
bei denen die Haltepunkte des Gurtes an dem Fahxzeugsitz ange- 
oxdnet £ind* 
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Bel die sen bekannten Ausfiihrungen li gt der obex Haltepunkt 
dee Schr£gschultergurtes in seiner Hohe fest f so daB je nach 
der Grofie der Fahrzeuginsassen der Gurt eine xaehr oder veniger 
gtlnstige Lage an dem XSrper der Fabrzeuginsassen einnimmt. So 
ist der Gurt insbesondere bei sehr groflen oder sebr kleinen 
Insassen im Sohulterbereieh sehr ungtinstig gefiihrt, bo daB die 
Auffangvirkung fttr den OberkQrper im BHckhaltefall nur unge- 
niigend 1st Oder aber die Gefahr von Verletzungen insbesondere 
des Halsbereiches entsteht* 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe besteht daher In 
ernes 

der Sehaffung'filt einem Schragschultergurt ausgerUsteten Slcher- 
heite systems, das entsprechend der KorpergroSe des jeweiligen 
Fabrzeuginsassen individuell einstellbar ausgebildet ist, 

Diese Aufgabe wird gemSB der Erfindung dadurch gelost, daB der 
obere Haltepunkt des Sicherheitsgurtes verstelibar ist. Die 
Yerstellbarkeit des oberen Haltepunktes ermdglicht nun in ein- 
facher Veise eine individuelle Anpassung des Gurtsystems an 
die ZorpergrSfie des Fabrzeuginsassen und sichert eine optimale 
Fiihrung des Gurtes am Korper des Fabrzeuginsassen* Dazu soli 
der obere Haltepunkt an einem Halteelement angeordnet sein, das 
in einer Fiihrung an einem mit dem Fahrzeugauf bau verbundenen 
Eautell gehalten 1st und mittels einer Set&tlgu&gsvorrichtung 
gegeniiber diesem zuaindest in der Hohe verstellbar 1st, GemaB 
einer Yeiterbildung der Erfindung ist die Betatigungsvorrichtung 
In der Suhestellung gegeniiber dem Ftthrungs-Bauteil verriegelbar, 
so daB eine ungevollte Verstellung des oberen Gurthaltepunktes 
nicht auf treten kann* Dazu ist eine in dem Ftihrungs-Sauteil axial 
▼ersohiebbar gelagerte Bet&tigungsvelle vorgesehen, diejin der Ruhe- 
stellung mittels Federkraft mit einem axialen Terzahnungsteil in 
ein an dem Fiihxungs-Baut e il angebraohtes, entsprechendes Ver- 
zahnungstell einrUokbar 1st, Welter soil die BetStigungsvelle Zahn- 
radeleaente aufvelsen, die zum Zwecke der Terstellbetatigung in 
an dem- Halt element in vertikalem Abstand von inand r angeordnete 
Aussparungen eingr ifen. 
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Ein veiteres ve sent lichee Hexkmal der Erf indung hesteht darin, 
da£ das Halteelement als Umlenkvorrichtung ausgeblldet 1st. 
Dabei kann dem Gurt in an sich bekannter Weise eine selbsttatig 
virkende Aufviokelvorriohtung* aowio eine den Guxt im Biickhalte- 
fall vorspannende Spannvorrichtung zugeordnet eein. 

Besondere Vorteile hlnsichtlich einex optimalen Fiihrung dee 
Slcherheitsgurtes am Korper des Fahrzeuginsassen ergeben sich, 
venn das Halteelement in einer an dem Sitzlehnenrahmen befes tigh- 
ten Fiihrung gehalten 1st. Dabei soil die Fiihrung im vesentlichen 
Bchr&g zur Sitzlehnenmitte ausgerichtet eein und zweckn&fliger- 
weise auf der dem Fahrzeuginsassen abgevandten Seite des Sitz- 
lehnenrahmens bef estigt eein. Veiterhin iat ee vorteilhaf t, die 
Aufvickel- und Spannvorrichtung am Sitzlehnenxahmen derart zu 
befestigen, daS der Gurt bis zu dem als Umlenkvorrichtung ausge~ 
bildeten Halteelement unter dem Lehnenpoleter verdeckt gefiihrt 
ist* Dabei kann die, Spannvorrichtung im vesentliohen horizontal 
in der Sltzlehne gehalten sein und in einer senkrecht zur Sitz- 
lehne liegenden Bichtung um einen an dem Sitzlehnenrahmen ange- 
ordneten Befestigungspunkt schvenkbar eein, so dafi im Falle eines 
starken Aufpralls des Fahrzeuginsassen auf die Sitzlehne die 
Spannvorrichtung ohne Verletzungen zu verursaohen naoh hinten 
ausveiohen kann. Als be Bonders vorteilhaft bietet sich die von 
der Erf indung vorgeschlagene Gurtausfiihrung auch fiir solohe Gurt- 
systeme an, bei denen mlndestens ein Haltepunkt an einer dem Fahr- 
zeugsitz benachbarten Fahrzeugtiir angeordnet 1st. So ergeben sich 
insbesondere bei einem Gurt, dee sen unterer Haltepunkt in an sich 
bekannter Veise In einer an der Fahrzeugtiir ange ordneten Fiihrung 
zvischen einer der HUokhalte st ellung zugeordneten, fixierten 
Stellung und einer Ablege at ellung bevegbar gefiihrt iat, Vorteile, 
venn eine gem&fi der Erf indung verotellbare, an der Fahrzeug-Sitz- 
lehne gefxihrte Umlenkvorrichtung vorgesehen ist. Der obere Halte- 
punkt kann dann j naoh KSrpergrSSe des Fahrzeuginsassen so hooh 
angeordnet verd n f da£ der als pasBiv anzus h nde Gurt, *d r hne 
eine we It ere BetStigung durch den Fahrzeuginsassen mit dem 
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Schli Sen der Fahrzeugtiir sich selbsttatig um den Korp r dee 
Fahrzeuginsassen legt, in seiner Ablegeatellung bei geoffneter 
Fahrzeugtiir den Einstieg in das Fahrzeug und den Zugang zu dem 
Fahrzeugsitz nur no oh unweBentlich behindert. 

Weitere Vorteile und die we sent lichen Merkmale der Erfindung 
sind in der nachfolgenden Beschreibung enthalten, die das in 
der Zeichnung gezeigte Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung nSher 
erlautert. Die Zeichnung zeigt mit teils schematischer Dar- 
stellungsveise in 



Figur 1 eine Ansicht von vora auf einen in einem 
Fahrzeug befindlichen Fahrzeugsitz mit 
einem als Dreipunkt-Gurt ausgebildeten 
Sicherheitsgurt, dessen dem Schragschulter- 
-Gurtteil zugeordneter oberer Haltepunkt 
als an der Sitzlehne verstellbar gefiihrte 
Umlenkvorrichtung ausgebildet ist, 

Figur 2 eine Seitenansicht des Fahrzeugsitzes, 

Figur 3 eine Draufsicht auf die Umlenkvorrichtung 
mit der zugeordneten BetStigungsvorriohtung, 

Figur 4 eine seitliche Ansicht der Umlenkvorrichtung 
und 

Figur 5 einen Sohnitt duroh die Umlenkrorrichtung 
gem&B den Schnittlinien V-Y aus Figur 4. 



Die Figuren 1 und 2 der Zeichnung zeigen einen in ein Kraf tfahr- 
zeug ingebauten Fahrzeugsitz 1 mit einor Sitzflach 2 und ine 
g genttber dor Sitzf lache urn in horiz ntal Querachs schv nk- 
bare Sitzlehne 3. In der Figur 1 ist mit 4 der Fahrzeugboden, mit 5 
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das Fahrz ugda h und mit 6 ein dem Fahrz ugsitz 1 benachbarte 
Fahrzeugtiir bezeichnet. Zur Sicherung eineB auf dem Fahrz eug- 
sitz 1 »sitzenden Fahrz engine a b sen 1st ein ale 3-Punkt-Gurt aus~ 
gefuhrter Slcherheitsgort vorgesehen, der aus einem Schrag- 
schultergurt 7 unci einem Beckengurt 11 besteht* Der Schrag- 
schultergurt 7 ^ der Beckengurt 11 besitzen einen gemeinsamen 
Haltepunkt 8, der In dem hier gezeigten Ausfithrungsbeispiel an 
der Fahxzeugtui: 6 angeor&net 1st. Bazu kann In an sich bekannter 
Weise in der Fahrzeugtiir elne Fiihrung angeordnet so in, mittela 
der der Haltepunkt 8 zvischen einer der geschlossenen Fahrzeug- 
tiir zugeordneten Riickhaltestellung und elner der geoffneten Fahr- 
zeugtiir zugeordneten Ablagestellung verstellbar 1st. WShrend der 
Beckengurt 11 von dem Haltepunkt 8 auf der einen Seite der Sitz* 
f lache 2 zu einem zveiten, etva in der gleichen Hohe angebrachten 
Haltepunkt 12 auf der anderen Seite der Sitzf lache 2 uber den 
Beckenbereich des Fahrzeuginsassen gefiihrt iet f verlauft der 
Schragschultergurt 7 von dem unteren Bef estigungspunkt 8 etwa 
diagonal zur Sitzlehne 3 zu einem oberen, ale Umlenkvoxri6htung 9 
ausgefiihrten Haltepunkt im Sereich der Schulter des Fahrzeugin- 
sassen. Blese Umlenkvorrichtung ist in einer Fiihrung 15 veretell- 
bar gehalten, die an Querstreben 16 und 17 des Lehnenrahmens 10 
befestigt ist. Zur Verstellung der Umlenkvorrichtung 9 dient eine 
mit einem Handrad 14 ausgerilstete Betatigungsvorrichtung 13* Hach 
Burchlaufen der Umlenkvorrichtung 9 is* das freie Ende 7a des 
Sohragschultergurtes 7 im Innern der Sitzlehne 5> d. h. verdeckt 
durch deren auBere Polsterung* Uber eine Gurtumlenkung 18 zu einer 
Gurtaufvickelvorrichtung 20 gefiihrt. Zwischen zwei Fiihrungselement n 
der Gurtumlenkang 18 greift am Gurt 7a ein hakenf ormiges Element 21 
einer Gurtspannvorrichtung 19 an* Blese Gurtspannvorrichtung besteht 
im vesentlichen aus einem Zylinder 23, der mittela einer Explosiv- 
ladung schlagartig unter Bruck gesetzt verden kann, und einem in 
dem Cylinder 23 gleitend gefiihrten Kolben, dessen Kolbenstange 22 
aus dem Zylinder herausgefiihrt ist und an ihrem Ende- das hakenf ormige , 
den Gurt 7a umgreif nd Element 21 aufw ist. Bi in der Spannvor- 
ri htung v rgesehene Explosivladung vird in an sich b kannt r W is 
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unmittelbar vor einem Unfall mittels ines S nsor-Signals g - 
zttndet und schiebt dabel den Kolben mlt der Kolbenstange 22 
nach links in die mit strichpunktierten Linien angedeutete 
Stellung, vobei daa hakenformige Element 21 den zvischen den 
beiden Fuhrungselementen der Gurtumlenkung 18 gefiihrten Gurt *Ja, 
mitnimat. Badurch vird die in dem SchrSgschultergurtteil 7 vor- 
handene Gurtlose bei gleichzeitiger Sperrung der Gurtaufvickel- 
vorrichtung 20 entfernt und ein etraffer Sitz des Sicherheits- 
gurtes an dem K6rper des Fahrzeuginsassen im Moment eines Eiick- 
haltefalles gevahrleistet. 

Die Gurtspannvorrichtung 19 ist nun in horizontaler Lage in der 
Sitzlehne 3 angeordnet 9 vobei sie durch eine sobaxnierartige 
Sefestigung 24 an dem Sitzlehnenrahmen 10* gehalten ist. Diese 
scharnierartige Befestigung 24 ermoglioht ein Ausweichen der . 
quer in der Sitzlehne angeordneten Gurtspannvorrichtung 1 fur den 
Fall, daB der Fahrzeuginsasse etwa bei einem Unfall all^zu kraftig- 
in die Sitzlehne gedruckt vird und verhindert so das Entstehen 
von Verletzungen in der Biickenpartie des Fahrzeuginsassen. 

In den Flguren 3 bis 5 ist die den oberen Haltepunkt fiir den 
Schragschultergurt 7 darstellende Umlenkvorrichtung 9 in ver- 
grofiertem MaBstab gezeigt. Biese Umlenkvorrichtung besteht aus 
einem kastenf ormigen Gehause 25, das an den Seiten angeordnete 
Trager 26 zur Aufnahme zveier Fiihrungsbolzen 27 aufveist. Die 
FBhrungsbolzen 27 dienen, vie aus den Zeiohnungsf iguxen herror- 
geht zur Fiihrung und Umlenkung des Gurtes 7 bzv. 7&» Bie TrSger 
26 halten gleichzeltig an den Seiten des GehSusekastens 25 ange- 
ordnete 9 beispielsveise aus Kunststoff bestebende Fflhrungschienen 28, 
ih deren Fuhrungsschlltz 29 ein umgebogener Band der Fiihrungs- 
platte 15 gefiihxt ist. Biese Fubrungsplatte 15 iet beispielsveise 
durch Vers chveiflung feat an den Querstreben 16 und 17 des Lehnen- 
rahmens 10 angobraoht. 
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Die Verstellung des oberen Haltepunktes des Schragschultergurtee 
7 erfolgt nun durch eine Verschiebung des Gehausekastens 25 auf 
der Fiihrungsplatte 15« Dazu dient eine Set&tigungsvorrichtung 13» 
mit einer Betatigungswelle 53» die in zwei Lagerh 36 und 37 einea 
auf dem Lehnenrahmen 10 atarr befestigten GehauseB axial verschieb- 
bar gehalten ist. Auf dex Welle sind zwei Zahnradelemente 32 be- 
festigt, die nach Art eines Zahnstangenantriebes in Aussparungen 
31 an dem Gehausekasten 23 der Umlenkvorrichtung eingreif en. Bei 
einer Verdrehung der Betatigungswelle 33 erfolgt also durch Zu- 
sammenwirken der Zahnrader 32 und der Aussparungen 31 eine Ver- 
schiebung des von der Fiihrungsplatte 1 5 gefiihrten Gehausekastens t 
25 nach oben oder nach unten* Die Verdrehung der Betatigungswelle 
33 orfolgt von Hand mittels des auf der Betatigungswelle durch 
einen Stift 34 gesicherten Handrades 14, 

Bamit nun die Umlenkvorrichtung 9 nicht ungewollt in der Hohe ver- 
stellt wird, ist die Bet&tigungBVorrichtung in der Ruhestellung 
verriegelt. Dies erfolgt mit Hilfe der Eeder 42, die sich einer- 
seits auf dem einen Lager 37 und andercrseits an dem Zahnrad 32 
abstiitzt und die Betatigungswelle in axialer Bichtung in eine ver- 
riegelte Stellung verschiebt. Zur Verriegelung ist an einer Stira- 
seite einer mit der Betatigungswelle 33 durch einen Verhindungs- 
stift 39 verbundenmHUlse 36 eine Verzahnung 40 vorgesehen, die in 
eine entsprechende Verzahnung 41 an dem entsprechenden Ende des 
Lagers 37 eingreift. * 

Zur ' Ter stellung der Bet&tlgungsvorrichtung mufi also die Betati- 
gungswelle 33 mit dem Handrad 14 zun&chst entgegen der Peder 42 
axial von Hand verschoben werden, so dafi die Verz ahnungen 40 und 
41 aufier Eingriff kommen. Sine Begrenzung der Axialverschiebung 
der Betatigungswelle kann durch seitliches Ansohlagen der Zahne 
der Zahnrader 32 in den Aussparungen 31 an dem Kastengeh£use 23 
g geben sein* Erst nach der Entriegelu^ der Bet&tigungevorrichtung 
13 kann also eine V ratellung des Eastengehaus s 23 durch Ver- 
drehung des Handrad s 14 v rgen mmen werden, wob i Jewells di 
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Bet&tigungsvelle 33 entgegen der Federkraf t 42 In der auBgerllokten 
Stellung der Yerzahnungeix 40 und 41 gehalten werden mufi* tfach Be- 
endigung der Verstellverdrehung und Freigabe des Handrades 14 er- 
folgt selbsttatig die Verriegelung der Bet&tigungsvelle 33 mittels 
der Feder 42, die die Verzahmmgen 40 und 41 vieder in Eingriff 
bringt. 

Vie aus der Figur 4 naber hervorgeht, iat der Gehausekasten 25 in 
der seitlichen Ansicht gekriimmt, so dafi er der Kontur der Sitz- 
lehnen 3 angepafit ist mid bei seiner HShenverstellung innerhalb 
der Sitzlehne gefiihrt vird. Ebenfalls aus der Figur 4 geht die 
Fiihrung des mit strichpunktierten Linien angedeuteten Sicherheits- 
gurtes in der Umlenkvorrichtung 9 hervor, der nach der ersten Urn- 
lenkung an dem oberen Filhrungsbolzen 27 innerhalb des Kastenge- 
hauses 25 zu dem miter en Fiibrungsbolzen 27 verl&uft, um dann duroh. 
ein in dem unteren Sereich der Fiihrungsplatte 15 angeordnetes 
Penster JO aus dem Kastengehause 25 auezutreten. 

Hit Hilfe der Torstehend beschriebenen 9 in der Hohe verstellbaren 
TJmlenkvorriohtung 9 kann nun der obere Haltepunkt des Sehragschulter- 
gurtes 7 in seiner Lage bezttglich der Sitzlehne 3 der jeweiligen 
XSrpergrofie des auf dem Pahrzeugsitz 1 befindlichen Fahrzeugin- 
sassen angepaBt werden. AuBgehend von einer einer Durchschnitte- 
gr&fie der Fahrzeuginsassen entspreohenden Stellung mufi bei grofieren 
Fahrzeuginsassen die Umlenkvorrichtung 9 angehoben, bei kleineren 
Fahrzeuginsassen dagegen abgesenkt verden f daait der Schr&gschulter- 
gurt 7 im Sohulterbereioh optimal geffihrt ist. Vie aus der Figur 2 
gezeigt ist 9 ist die an dem lehnenxahmen 10 gefiihrte Umlenkvor- 
riohtung 9 so angeordnet f dafi eine Terstellung etwas sohr&g zux 
Lehnenmitte erfolgt* Daduroh vird bei einer Veratellung der TTmlenk- 
Torrichtung 9nLoht nur die mit dex Korpergri5£e ver&nderliche Sohulter- 
htthe der Fahrzeuginsassen, sondexn auoh die ver&nderliohe Schulter- 
br it bertleksichtigt. Ua V rletzungen zu v rhindern, ist die Umlenlc- 
v rriohtung, vie aus der Figur 2 zu rkennen ist, von dem Fahrzeug- 
ins s sen aus gesehen, hinter dem Lehnenrahmen 10 g fiilirt. 
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In d r Zeichnung 1st nun eln Guxt system gezeigt, bei dem nlcht 
nur der dureh die Umlenkvorrichtung $ gebildete obere Haltepunkt 
des SohxSgschultergurtes 7 mit dem Sitz, namlich der Sitzlehne 3 
feet verbunden 1st, sondern es let auoh der auf der gleichen Seit 
1 legend© Haltepunkt 12 des Beckengurtes 11 an dem Sitz, in diesem 
Fall an dem nioht veiter gezeigten Sitzrahmen, befestigt* Die 
anderen zu einem gemeinsamen Punkt 8 zusammenf allenden Haltepunkt 
des Schragschultergurtes 7 u»<l des Beckengurtes 11 sind in einer 
Ftihrung der dem Fahrzeugsitz 1 benachbarten Tttr 6 gehalten. Diese 
Ausbildung des Gurtsystems bringt insofern besondere Vorteile, als es 
selbsttatig passiv, d. h. ohne besondere Betatigung von Gurt- 
schlossern oder dergleichen bei Benutzung des Fahrzeuges die Eilck- 



haltestellung einnimmt, ^der der Fahr&euginsasse beim Auf t re ten von 
Helativbeschleunigungen zuriickgehalten vird. Wie in der Seschreibung 
erwahnt wurde, kann zusatzlich noch eine Gurtspannvorrichtung 1? vor- 
gesehen sein 9 die im Gefahrenfall, also bei einem Unfall, etwa 
vorhandene Gurt lose beseitigt und den Gurt straff urn den Korper des 
Fahrzeuginsassen zieht. Die ebenfalls vorgesehene Gurtaufwlckel- 
vorrichtung 20 hat die Aufgabe, langsame Bevegungen des Fahrzeug- 
insassen auf dem Fahrzeugsitz zu ermoglichen. AuBerdem erfahrt der 
Gurt bei der in der Zeichnung gezeigten, an der Tiir befestigten 
Ausftihrung bei der Off nung der 3N£r eine Langung, die ebenfalls von 
der Aufwiokelvorriohtung aufgebracht vird* Dazu veist die Aufvick 1- 
vorrichtung 20 in an sich bekannter Veise eine unter Federspannung 
stehende Trommel auf, auf der eine gevisse Lange Guxtband aufge- 
vickelt gehalten let. Um eine Abvicklung dieses Gurtbandes bei ein m 
Btfckhaltefall zu verhindern, ist eine ebenfalls bekannte, bei ein m . 
Bttckhaltefall eingreifende Wickelsperre vorgesehen. Schliefllich kann 
in die Aufwiokelvorriohtung auch ein Kraf tbegrenzer integriert sein, 
der bei tfberschreitung einer vorgegebenen Gurtkraf t nachgibt tand bo 
duroh den Gurt verursachte Yerletzungen des Fahrzeuginsassen veit- 
gehend verhindexn hilft*Jl)ie Befestigung eines Toils der Haltepunkt , 
des Gurtrsys terns an dem Sitz ermoglicht es nun, unabhangig von der 
jeveiligen Stellung d s in Fahrtrichtung verstellbaren Fahrz ugsitz s 
eine optimale Biickhaltevirkung gevahrende Lage d s Gurtes am Korper 
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des Pahrzeuginsassen aufrechtzuerhalten. 

Bs sind jedoch auch Gurtausfiihrungen moglioh und bekannt, bei denen 

die Haltepunkte der einzelnen Gurte am Pahxzeugboden bzv. an den 
seitlichen Bahmenteilen des Pahrzeuga angebracht sind. Auch hi or 
l&flt sich die von der Erfindung .vorgeachlagene Verstellbarkeit des 
obexen Haltepunkte s des Schragschultergurtes mit Forteil einsetzen. 
In dies em Pall mftfite ein entspreohendes, gegebenenfalls auch als 
tTmlenkvorrichtung zu einer Aufviokelvorrichtung ausgebildetes Halte- 
element an einem aeitlichen Rahmenteil des Pahrzeugs in ahnlioher 
vie in der Zeichnung gezeigten Veise in der Hohe verstellbar ge- 
fiihrt sein 9 12a die Lage des oberen Guxtpunktes der jeveiligen Kbrpex- 
groBe des Pahrzeuginsassen individuell anpassen zu koniien. 
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AHSPRttCEE 



^Sicherheitseinrichtung fiir Fahrzeuge, in ebe Bonder e Kxaft- 
/ fahrzeuge, mit einem dem Fahrzeugsitz zugeordneten Sichor- 
heitsgurt, der als Schragsohultergurt von einem unteren, 
in der Hahe des Fahrzeugbodene angeordneten Ealtepunkt zu 
einem oberen, ia Berelch der Sohultera des Fahrzeuginsassen 
angeordneten Ealtepunkt im we sent lichen diagonal zur Lehne 
des Fahrzeugsitzes geftihrt let, dadurch gekennzeichnet, daB 
der obere Haltepunkt in Abhangigkeit von der Grofie des Fahr- 
zeuginsassen .verstellbar 1st. 

Sioherheitseinriehtung nach Anspruch 1 , daduxoh gekexinzeich- 
net, daB der obere Ealtepunkt an einem Ealteelement (9) an-* 
geordnet 1st, das in einer FUhrung (15) an einem mit dem 
Fahrzeugauf bau verbundenen Bauteil gehalten 1st und mlttels 
einer Betatigungsrorrichtung (1j) gegeniiber die 8 em zumindest 
in der Eohe veretellbar ist. 
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Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 2 9 dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Betatigungevorrichtung (13) In der Ruhe- 
stellung gegenttber dea FOhrungs-Bauteil verriegelbar 1st. 

Sicherheitseinrichtung nach Anepruch 3 9 daduxoh gekenn- 
seichnet, dafi eine In dea FOhrungs-Bauteil axial verschieb- 
bar gelagerte BetStigungsvelle (33) vorgesehen 1st, die in 
der Ruhestellung mittels Pederkxaft ait einem axialen Ver- 
zahnungsteil (40) in ein an dem Fuhrungs-Bauteil angebraohtes 
entspreohendes Terzahnungsteil (41) einriickbar ist# 

Sicherheitseinrichtung naoh Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet 9 daS die Bet&tigongevelle (33) Zahnradelemente 
(32) aufveist, die in an dea Halteeleaent (9) in vertikalem 
Ab stand voneinander angeordnete Aussparnngen (31) eingreifen. 

Sicherheitseinrichtung nacb einem der Anspriiche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet 9 dafi das Halteelement als TJmlenk- 
vorriohtung (9) auagebildet ist. 

Sicherheiteeinrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 6 9 
dadurch gekennzeichnet 9 dafi in dem Gurt eine selbstt&tig 
virkende Attfwickelvorxichtung (20) zngeordnet iet* 

Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet 9 dafi eine den Gurt in Biickhaltefall 
rorspannende Spannvorxichtung (19) vorgesehen ist. 

Sicherheitaeinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet 9 dafi das Halteeleaent (9) in einer 
an dea Sitslehnenrahaen (10) befestigten PQhrung (15) ge- 
hklten ist. 

Sicherheiteeinrichtung nach Anspruch 9 9 dadurch g kenns i h- 
net 9 dafi di Piihrung (15) ia vesentlich n schrag zur Sitz- 
1 hnenaitt ausgericht t ist* 
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11. Sicherheitseinrichtung naoh einem der Anspriiche 9 oder 10 9 
dadurch gekennzeichnet, dafi die FOhrung (10) auf der dem 
Fahrzeuginsassen abgevandten Seite des Sitzlehnenrahmens 
(10) befestigt 1st. . 

12. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche J bis 11 y 
dadurch gekennzeichnet , dafi die Aufvickel- (20) und die 
Spannvorriohtung (19) am Sitzlehnenrahmen (10) derart be- 
festigt sind, daS der Gurt bis zu dem als TTmlenkrorrichtung 
(9) ausgebildeten Halteelement unter dem Lehnenpolster ver- 
deckt geftthrt 1st, 

13* Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8 und 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Spannvorriohtung (19) i» we sent lichen 
horizontal in der Sitzlehne (3) gehalten ist und in einer 
senkreoht zur Sitzlehne liegenden Biohtung urn einen an dem 
Sitzlehnenrahmen (10) angeordneten Bef estigungspunkt (24) 
schwenkbar ist* 

14« Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, dafi Haltepunkte des Sicherheitsgurtes 
an einer dem Fahrzeugsitz (1) benachbarten Fahrzeugtiir (6) 
angeordnet sind. 

13* Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net t dafi der untere Haltepunkt (8) des Schragaohultergurtes 
(7) in einer an der Fahrzeugtiir (6) angeordneten FUhrung 
zvischen einer der Euckhaltestellung zugeordneten fizierten ' 
. Stellung und einer Ablagestellung fcevegbar gefuhrt ist. 
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